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Die Zukunft der Mobilität

Eine Mélange aus technischer und 
gesellschaftlicher Entwicklung und einer 
strukturellen Transformation
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Der Status Quo
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Spannend: starker 
Preisverfall bei 
Batterien und der 
regenerativen 
Energieerzeugung

BloombergNEF 2019: Battery Power’s Latest Plunge in Costs 
Threatens Coal, Gas. Londom / New York. 26. März 2019
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Gesellschaftlicher Wandel über die Gesamtbevölkerung

Höheres Einkommen = mehr Pkw, höhere tägliche
Fahrleistung, mehr Fernreisen

Höherer Bildungsstand und größere Spezialisierung = 
höhere tägliche Fahrleistung und mehr Fernreisen

Mehr Gleichberechtigung für Frauen = mehr Pkw und 
höhere tägliche Fahrleistung

Virtualisierung, multilokale Lebensführung und 
gleichberechtigte Partnerschaften = weitere Distanzen
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Holz-Rau, Christian / Scheiner, Joachim (2019): Land-use and transport planning – a field of complex cause-impact relationships. Thoughts on transport 
growth, greenhouse gas emissions and the built environment. In: Transport Policy 74, 127-137.
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Wie können wir die Dekarbonisierung
des Verkehrssektors erreichen?
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Renewbility III - Szenaretten

Szenario Effizienz: Was passiert, wenn die Dekarbonisierung der Kraftstoffe
mit einer deutlichen Fahrzeugeffizienz kombiniert wird?

Wesentliche Annahmen im Szenario Effizienz :
• Pkw-CO2-Grenzwert (NEFZ) in 2030 60 g/km, 2040 20 g/km und in 2050 10 g/km
• Oberleitungs-Lkw und die entsprechende Infrastruktur europaweit verfügbar
• Kraftstoffkosten steigen durch PtX-Kraftstoffe und Steuern an

Szenarette Fokus Kraftstoffe: Was passiert, wenn die Effizienzverbesserung
von Pkw und Lkw nicht durch politische Maßnahmen unterstützt wird?
Das bedeutet: keine maximale Elektrifizierung Pkw, keine O-Lkw, kein Anstieg
Energiesteuern
Einziger Treiber für eine Effizienzsteigerung: Erhöhung der Kraftstoffkosten, die aus
den über die Jahre ansteigenden Anteil der teureren strombasierten Kraftstoffe
resultiert.
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Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – Pkw-Bestand 2050
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Durch 
ambitionierte 
Fortschreibung 
Pkw‐Grenzwerte 
in Kombination 
mit höheren 
Kraftstoffpreisen
hohes Maß an 
Elektrifizierung
in 2050.

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – Strombedarf 2050
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Deutlicher 
Anstieg 
Strombedarf bis 
2050, wenn die 
Klimaziele fast 
ausschließlich 
durch 
strombasierte 
Kraftstoffe
erreicht werden 
würden und 
weniger durch 
Elektromobilität.

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – CO2‐Emissionen je Fahrzeugkilometer 

im Jahr 2030
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Elektro‐Pkw haben über 
ihr gesamtes Leben 
betrachtet bereits bei 
mittlerem Strommix viel 
niedrigere CO2‐Emissionen 
als Benzin‐/Diesel‐Pkw, 
trotz höherer 
CO2‐Emissionen bei der 
Fahrzeugherstellung. 

Bei direktem Einsatz von 
EE‐Strom erhöht sich 
dieser CO2‐Vorteil noch 
erheblich

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III - Szenaretten

Szenario Effizienz plus Lebensqualität zusätzlich zu den bereits im Szenario
Effizienz hinterlegten Annahmen weitere Maßnahmen im Jahr 2050:

• „Stadt der kurzen Wege“: verbesserte Nahraumversorgung und stärkere 
Nutzungsdurchmischung

• Emissionsfreie Innenstädte: Zufahrtsbeschränkungen für emittierende Fahrzeu
ge in Städten über 200.000 Einwohner

• Carsharing-Angebote: flächendeckend mit Elektrofahrzeugen in allen Städten
über 50.000 Einwohner

• Parkraummanagement: mit substanzieller Erhöhung der Preise
• Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts
• Attraktivitätssteigerung öffentlicher Verkehr und Radverkehr sowie

zunehmende Marktdurchdringung von Pedelecs

Szenarette Pkw-Maut: im Jahr 2050 Pkw-Maut in Höhe von 4 Cent/km auf
allen Straßen
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Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – Personenverkehrsleistung im Jahr 2050

12.04.2019

Reduktion 
Pkw‐Verkehr in 
Städten um fast 
50% möglich. 

Wegeaufkommen 
sinkt gleichzeitig 
nur geringfügig um 
7%.

Steigerung der Kilo
meterkosten wirkt

sich deutlich auf

die Pkw-Verkehrs-
nachfrage aus.

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – Endenergie 2050
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Reduktion in 
den Szenarien 
Effizienz und 
Effizienz plus 
um 54 und 
59%. 

Strombedarf 
steigt deutlich 
an.

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Renewbility III – CO2-EMISSIONEN
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Vollständige 
Dekarbonisierung 
des Verkehrssektors 
ist möglich.

Nicht‐CO2‐Effekte des 
Luftverkehrs bleiben 
auch bei Einsatz von 
strombasierten 
Kraftstoffen.

Zimmer, W.; Blanck, R.; Bergmann, T.; Mottschall, M.; von Waldenfels, R.; Förster, H. et al. (2016): Endbericht 
Renewbility III. Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Studie im Auftrag des BMUB 2016. 
Öko-Institut; DLR; ifeu Institut für Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEU); Infras.
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Verkehrspolitische Tabus

Gössling, S / Cohen, Scott (2014) Why sustainable transport policies will fail: EU climate policy in the light of transport taboos. Journal of Transport Geography, 39. 197-207.



Zum Weiterlesen:
https://www.zukunft-
mobilitaet.net/5299

Welche Auswirkung könnte 
Automatisierung haben?
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Was passiert, wenn man ein 
Kernelement unseres Lebens radikal 
anpasst? Und kann man das 
gestalten?
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Marchetti, Cesare (1994): Anthropological Invariants in Travel Behavior.
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Nicht die räumlichen 
Entfernungen, sondern der 
Zeitaufwand der Verknüpfungen 
bestimmen die Raumstruktur. 
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Zurück aufs Land? 
Zurück ins Grüne?
Suburbanisierung 2.0?



Zum Weiterlesen: 
https://www.zukunft-
mobilitaet.net/163387

Grafik: acatech – Straßenverkehr 2030

Gebaute Umwelt?

Raumstrukturen?Energie und Klima?
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Wie organisieren wir das Leben in 
Zukunft?



Zukunft Mobilität –
Die Trends für morgen

12.04.2019

Grafik:
The Value 
Web /
WEF
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Zukunft der Mobilität = Gestaltung
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

www.zukunft-mobilitaet.net

Kontakt: randelhoff@zukunft-mobilitaet.net

Twitter: @zukunftmobil

www.facebook.com/ZukunftMobilitaet
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